as Werksgelinde der Flugzeugwerft
D (EADS) in Hamburg-Finkenwerder wird

zur Ansiedlung neuer Produktionszwei-
ge, insbesondere zum Bau des neuen Airbus A 380
um etwa 140 ha vergrof3ert. Die dazu notwendi-
ge Flichenerweiterung erfolgt in dem westlich an
das Werksgelinde angrenzenden ,Mithlenberger
Loch”. Dervon der Flichenerweiterung des EADS-
Gelindes betroffene Bereich ist Teil eines Siif3-
wasserwattgebiets, das wihrend der Tidebewe-
gung der Elbe bei Ebbe trocken fiel und bei auflau-
fendem Hochwasser vollstindigtiberflutet wurde.
Die Wattoberfliche liegt etwa zwischen -2 bis
+1 mNN. Die als Polder herzustellende Erweite-
rungsfliche war unter anderem durch einen 2,4
km langen Deich zu umschlieffen.

Die Ausschreibung sah aufgrund der bis zu
13 m michtigen Weichschichtlagen vor, die not-
wendige Polderumschlieffung fiir die Flichenauf-
héhung zunichst mit Hilfe einer bauzeitlichen
Spundwand PSp 1 000 mit Lingen bis etwa 40 m,
riickverankert durch Schrigpfihle, zu realisieren.
Im Schutz dieser temporiren Spundwand sollte
die Fliche aufgehoht und nach ausreichenden
Konsolidationszeiten polderseits der erforderliche
Hochwasserschutzdeich errichtet werden. Danach
sollte die Spundwand entfernt, also auf Wattni-
veau abgebrannt, oder gezogen werden. Die zur
Ausfihrung gekommene Bauweise mit einem
Tragsystem aus geokunststoffummantelten Siu-
len erméglichte die rechtzeitige sturmflutsichere
Deichaufhdhung und damit zugleich den Entfall
der urspriinglich vorgesehenen aufwendigen Ein-
spundung. Im Bild 1 ist der Deich mit den einzel-
nen Deichabschnitten im Grundrif§ dargestellt.

Als Voraussetzung fiir die gleichmifSige Gelin-
deaufhéhung war der Aufstau eines konstanten
Wasserspiegels durch eine bis etwa 5m hohe
Deichumschlieffung (= 4 mINN) etwa 19 Wochen
nach Baubeginn geplant. Die sturmflutsichere
Umschliefung mit einer Deichhéhe von rund
9 mNN wurde etwa 39 Wochen nach Baubeginn
gefordert. Durch eine verspitete Baufeldfreigabe
ergaben sich terminliche Engpisse, dennoch wur-
de durch die rechtzeitige Erstellung einer ausrei-
chend sturmflutsicheren DeichumschliefSung bis
etwa 7 m Hohe und die erforderliche Gelindeauf-
hohung um rund 6,5 m in einer vorgegebenen
Teilfliche der Baubeginn der Griindungsmafi-
nahmen fiir die erste Airbus-Sektionshalle einge-
halten. Mit herkdmmlichen Deichbauweisen wire
eine solche Einpolderung bei den vorliegenden
bodenmechanischen Randbedingungen in nur
neun Monaten Bauzeit nicht moglich gewesen.

Dienotwendigen Deichgriindungsmalinahmen
wurden durch rund 65 000 geokunststoffumman-
telte Sandsidulen System Mobius (GSM) mit 80 cm
Durchmesser realisiert, die in einer flichigen Ra-
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steranordnung mittels Verdringungsverfahren in
Tiefen zwischen 4 und 14 m unter der Deichauf-
standsfliche bis auf den tragfihigen Untergrund
abgesetzt wurden. Die gesamte Baumafinahme ist
in das Los 1 (Deich und Kaimauer| sowie Los 2
(Flichenaufhohung im Polder) unterteilt.

Untergrundverhiltnisse

Der Untergrund besteht aus Weichschichtlagen
bis 14 m Michtigkeit, die von holozinen und
pleistozinen Sanden unterlagert werden. Die fein-
kérnigen, organischen Weichschichten sind Klei,
Mudde und Torf der sogenannten Elbmarsch.

Das Werksgelande der Flugzeugwerft (EADS) in Hamburg-Finken-
werder wird zur Ansiedlung neuer Produktionszweige, inshesondere
zum Bau des neuen Airbus A 380 um etwa 140 ha vergriBert. Die
dazu notwendige Flichenerweiterung erfolgt in dem westlich an das
Werksgelande angrenzenden ,,Miihlenberger Loch®. Die als Polder
herzustellende Erweiterungsflache war unter anderem durch einen
2,4 km langen Deich zu umschlieBen. Die notwendigen Deichgriin-
dungsmaBnahmen wurden durch rund 65 000 geokunststoffumman-
telte Sandsaulen System Mdbius (GSM) mit 80 cm Durchmesser
realisiert, die in einer flichigen Rasteranordnung mittels eines Ver-
drangungsverfahrens in Tiefen zwischen 4 und 14 m unter der
Deichaufstandsflache bis auf den tragfahigen Untergrund abgesetzt
wurden. Mit Hilfe des Griindungssystems geokunststoffummantelte
Sandsaulen (GSM) konnte der Deich innerhalb einer Bauzeit von rund
neun Monaten hochwassersicher auf den Untergrund mit sehr gerin-
ger Scherfestigkeit und ausgeprédgter Verformbarkeit aufgebracht
werden. Dabei war die Anwendung der Beobachtungsmethode ein
wesentliches Sicherheitselement. Die Zuverladssigkeit und die Wirt-
schaftlichkeit des Griindungssystems haben sich bei der vorgestell-
ten Deichgriindung bewahrt.
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ESEIE

Abschnitt VI

Bild 1. UmschlieBungsdeich (Los 1) mit den einzelnen Deichabschnitten

im GrundriB.

Bild 2. Berech-
nungsprofil: links
im Deichbereich VI;
rechts im Deich-

Das Gebiet der herzustellenden Erweiterungs-
fliche lag vor der Sturmflut 1962 im Stromspal-
tungsgebiet der Elbe. Nach der Abdimmung der
alten Stderelbe 1962 und nach dem Bau eines
Leitdamms kam es zur Schlicksedimentierung
und Bildungeiner michtigen organischen Schlick-

grofite Schlickmichtigkeit findet sich im Siiden
der Deichgriindung, da hier in jiingerer Zeit Sand-
entnahmen und nachfolgend Verschlickungen bis
in Tiefen tiber 10 m stattgefunden haben.

Im Rahmen der Baugrundvorerkundung sowie
durch erginzende Baugrunduntersuchungen wih-
rend der Bauarbeiten wurden 49 Bohrungen, 45
Fligelsondierungen und 268 Drucksondierungen
ausgefithrt. Die Verdichtung des Erkundungsra-
sters, insbesondere durch Drucksondierungen,
war zur genauen Feststellung der erforderlichen
Griindungstiefen und Siulenlingen, zur Bestiti-
gung der Baugrundeigenschaften und baubeglei-
tend auch zur Uberpriifung der bodenmechani-
schen Randbedingungen erforderlich. Aus der Bau-
grundvorerkundung ergaben sich schematisierte
Berechnungsprofile, die Vertragsgrundlage fiir die
Ausfithrung waren. Zwei typische Berechnungs-
profile in den vom Baugrund her ungiinstigsten
Deichabschnitten VI und VII (vgl. Bild 1) sind
beispielhaft im Bild 2 dargestellt; sie zeigen die
auflerordentlich ungiinstige Scherfestigkeit und
Steifigkeit der Weichschichten.

Geotechnische Berechnungen

Bemessung der geokunststoff-

ummantelten Sandsiulen

Konventionelle, nicht ummantelte Siulen kon-
nen im vorliegenden Fall nicht eingesetzt werden,
weil die horizontale Stiitzung der Siulen bei den
gegebenen Baugrundverhiltnissen zu gering ist.
Dagegen wird bei einer ummantelten Siule die
radiale, horizontale Stiitzung durch die Geokunst-

stoffummantelung o, = f(F;) im Verbund mit

bereich VII. schicht iiber den holozinen Weichschichten. Die  der Stiitzwirkung der umgebenden Weichschicht
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